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RESUMEN

El presente estudio busca dar a conocer el patmimo
industrial que ha sido puesto en valor turistico lanprovincia de
Imbabura — Ecuador. Este patrimonio esta constiauyidr el Tren de
la Libertad, la Fabrica Textil Imbabura y el Ingenazucarero San
José que en el pasado cumplian una funcién indalsirihoy en dia
son usados como recursos turisticos. El tema estismente nuevo
en el Ecuador debido a que no se conoce a este pafso
“industrializado” por lo que podria resultar intsente para los
amantes del patrimonio industrial exoético. Dentroe dlas
conclusiones se mencionan las conexiones pre-irrdales de los
patrimonios antes mencionados y la aceptacion qudos ultimos
afios estd teniendo el turismo industrial en la zoosete.

Palabras clave Imbabura, Ecuador, Turismo Industrial, Patrimonio
Industrial.

ABSTRACT:

This study seeks to promote the industrial hergtapat have
been put in tourist value in the province of Imbadu- Ecuador.
This kind of heritage is composed by the Train dfetLiberty,
Imbabura Textile Factory and The San José Sugad.Minl the past
they had an industrial function and today they amed as tourism
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resources. This subject is relatively new in Ecuadecause it is
not known as a "industrial country" so it may betdresting for
lovers of exotic industrial heritage. Among the cbusions the pre-
industrial connections of the aforementioned hegdaand the
acceptance in recent years of this type of touresra highlighted.

Key words: Imbabura, Ecuador, Industrial Heritage Tourism,
Industrial Heritage.

1. INTRODUCCION

El turismo se convirtié con rapidez en una actiwarite
de negocios, en un sector de la economia intermadiy en
una mega-industria global. A la vez, su impresiom®an
desarrollo impulsé la creacion de un cuerpo dod&kin
interdisciplinario que se proponia hacerlo inteblg y guiar su
planificacién y desarrollo en todas sus fases yees$ tanto
locales como regionales e internacionales. Estevaueampo
de actividad y su correspondiente y rapida transfacion en
una disciplina cientifica son considerados hoy puuchas
comunidades cientificas del ancho mundo como aegatima e
importante para la investigacion (Jafari, 2005).

El turismo industrial tiene una relacién muy estraccon
el turismo cultural. La visita a lugares industeal
considerados como patrimonio cultural y reutilizadpara
fines sociales, comerciales o turisticos es unacfica que se
realiza en diferentes partes del mundo, siendo Rarla region
predominante. El legado histérico de un pais in8uyn gran
parte, para que se disponga de mas o menos vestideoesta
naturaleza.

Asi, es necesario realizar un analisis del concegéd
patrimonio cultural e industrial para entender dcaace dentro
de la actividad turistica. (Fernandez & Guzman, 4200
mencionan que el patrimonio cultural de un paisgidoe o
ciudad estd constituido por todos aquellos elemgnty
manifestaciones tangibles o intangibles producidasr las
sociedades, resultado de un proceso histérico enddola
reproduccién de ideas y del material se constituganfactores
que identifican y diferencian a ese pais o regiBor su parte,
The International Comitte for the Conservation ohet
Industrial Heritage TICCIH (ElI Comité Internacional para la
Conservacién del Patrimonio Industrial) encargadoagesor
especial de ICOMOS en cuestiones de patrimonio shdal en
la carta de Niznhy Tagil, (TICCIH, 2003) conceptizal a este
patrimonio como aquel que se compone de los restesla
cultura industrial que poseen un valor histéricecriolégico,
social, arquitecténico o cientifico.

Estos restos consisten en edificios y maquinaradletes,
molinos y fabricas, minas y sitios para procesarrgfinar,

45
Gran Tour: Revista de Investigaciones Turisticads3ulio-Diciembre de 2016 p. 44-62
ISSN: 2172-8690



Antiguas industrias de la provincia de Imbaburauyastivacion como recurso turistico

almacenes y depdsitos, lugares donde se genergraeemite y
se usa energia, medios de transporte y toda sweéstructura,
asi como los sitios donde se desarrollan las ad#ades
sociales relacionadas con la industria, tales cdmwivienda,
el culto religioso o la educacion.

En la misma carta, en el punto 7 literal I, se @&est la
presentacion e interpretacion del patrimonio indigdty el
empefio para conservarlo y promocionarlo por medm ld
actividad turistica.

“El interés y el afecto publico por el patrimonimdustrial y la
apreciacion de sus valores son las formas mas sagude
conservarlo. Las autoridades publicas deben expliaativamente
el significado y el valor de los sitios industrislemediante
publicaciones, exposiciones, television, internetotyos medios,
proporcionando acceso sostenible a sitios imporemt y
promoviendo el turismo en areas industriales”

En este contexto, es necesario diferenciar que teris
dos visiones, para el turismo industrial. Por unartp, la
dinamica de visita a fabricas activas y, por otla,visita al
patrimonio industrial histérico. Como alega (Otgadf012) hay
visiones conflictivas en la definicion del turismadustrial.
(Frew, 2000), por ejemplo, define al turismo induskt como
aquellas visitas de turistas a fabricas operativionde la
actividad central del lugar no esta orientada hagligurismo.
Por ello, el turismo industrial patrimonial es otrtogpo de
turismo. Es preciso indicar que en este estudiovakraréa la
vision del patrimonio industrial histérico y su eelién con el
turismo.

De acuerdo al anéalisis de la literatura cientifrexisada,
los investigadores de patrimonio y turismo induatr{LIurdés,
1999; Otgaar, 2012; Prat & Canoves, 2013; Fernandez
Guzmén, 2004; Capel, 1996) coinciden en que a nthaladel
siglo XX las industrias se desaceleraron a causa lde
innovacion tecnolégica llegando a quedar abandosagar |o
que se tuvo que formular nuevos usos para su coasein.

(Capel, 1996), en este aspecto sefiala que se debe
advertir que tanto la reutilizacion de edificiosdirstriales
como de forma mas general, la de edificios del ipadtnio
histérico artistico, no es algo contemporaneo y duasta
recordar, en lo que se refiere a este ultimo, laiadcion
durante el siglo XIX de edificios conventuales cdantras su
desamortizacion, muchos pasaron a propiedad pubiicae
convirtieron en cuarteles, oficinas publicas, cdese o
bibliotecas. Entendiéndose asi que el “reciclajeg bienes y
conjuntos arquitectonicos historicos para otrossus@sponde a
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un cambio en el funcionamiento economico-producto® las
sociedades.

Uno de los primeros paises en desarrollar propsesta
turisticas para rescatar al patrimonio industriak finglaterra
ante el inmenso inventario de bienes en desusoa R&re P,
2014) este tipo de patrimonio es tal vez uno de hoas
efectivos para el desarrollo socioeconémico en tadma sido
afectado severamente por la desindustrializacion ly
globalizacion. En este punto, merece la pena coesti que el
principal problema relacionado a la recuperacion ¢
patrimonio es la valoracion estética. Como menci¢bkurdés,
1999) el patrimonio industrial estéd ligado a lass#s sociales
trabajadoras y es sinénimo de contaminacion y akern del
paisaje urbano, mientras que el patrimonio estétise
encuentra relacionado a las clases pudientes, epatinmonio
“bonito”, de esta manera, resulta mas fécil conserwna
catedral que una fabrica.

Dentro de los nuevos usos para el patrimonio indakt
y casi siempre relacionados con el turismo, se meman los
siguientes ejemplos vaticinados por (Capel, 1996(Lhrdés,
1999) a finales del siglo XX y que siguen siend@®mdmente
validos para nuestra época: hoteles, museos e ladtmes de
caracter cultural, centros comerciales, institu@sreducativas,
edificios gubernamentales y de caracter publicosiemdas de
lujo, salas de convenciones, reuniones de negociks
acontecimientos sociales; parques y zonas verdesalaciones
de servicios avanzados, modernos, estudios de Tafques
tematicos o de innovacion tecnolébgica, entre otr@e la
misma manera, en la actualidad el uso de antiguawicas
como sedes de industrias creativas es una nuevamathe dar
vida a estos lugares.

A pesar de que resulten interesantes estas nuevasab
de recuperacion, no se deberia generalizar adaptasd
indiscriminadamente a una realidad particular poegue es
necesario realizar estudios previos y consensuados los
duefios o afectados por los vestigios industrialasapencontrar
una puesta en valor adecuada. Como sefialan (Pr&ia ,
2013) el turismo industrial no puede medirse Unieate por
sus resultados econdmicos, por el numero de visésmn
recibidos ni como simples tomas de decisiones pcd& mas o
menos coyunturales. Sus objetivos a largo plazo swrcho
mas complejos.

Sin embargo, y para motivar la puesta en valor del
patrimonio (Jansen-Verbeke, 1999) cita que son iplds los
tipos de actividades turisticas que pueden ser idemadas
cuando se planifican nuevos usos para bienes patriales
industriales histéricos. Por consiguiente, paraetemna idea
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clara sobre la reutilizacion de bienes industriatesexponen, a
continuacion, algunos modelos exitosos poco conuemales.

1) Hotel grua en Harlingen Holanda.

2) Hotel Sala Silvergruvadesarrollado en una antigua
mina en Suecia; una de sus suites se encuentrébanlbajo de
la tierra.

3) Otro buen ejemplo, es el Musebate Modernde
Londres, con alrededor de 5,7 millones de visitanderante el
afio 2015. El museo funciona en una antigua plargiaegadora
de electricidad.

4) En Portugal se encuentra LX Factory situada en
Alcantara - Lisboa. Es una antigua fabrica textibnde es
posible encontrar espacios destinados a industaesativas
tales como arquitectura, disefio, restauracién, aanoe
publicidad, moda, artes plasticas, artes escénicasisica,
nuevas tecnologias, comunicacién y marketing, foadi@,
editores, entre otros.

5) Por otra parte, con la misma modalidad Ia
Westergasfabriek en Amsterdam Holanda que prestarentes
servicios enfocados en la creatividad y la innovacitiendas y
gallerias destinadas a mostrar los sabores de Amiate, venta
de ropa hecha en base a algoddén biolégico y prgosto,
gimnasios, venta de Dbicicletas basadas en conceptos
sustentables, auditorios, clubs, heladerias, tienda cata de
vino, cafeterias, estudios de produccién musicatnbldgica y
audiovisual, mercados agroecoldgicos km 0, son mabgude los
servicios que se pueden encontrar.

6) Finalmente, la Xarxa de Turisme Industrial de
Catalunya XATIC (Red de Turismo Industrial de Catiah) la
cual gestiona fabricas antiguas, centros de intetgaion,
colonias industriales, industrias vivas, minas ysmaos. La red
ofrece como actividades y servicios el club de amsigle la
red, el dia y noche de los museos, espectaculosyapnas,
Cursos, reuniones y congresos, experiencias, expmses,
actividades familiares, ferias, talleres y visitgusiadas.

1.1. EI patrimonio industrial transformado en recurso
turistico
Como se mencion6 anteriormente el principal prokdem
para conservar el patrimonio industrial es su vabién
estética. No todos los bienes son consideradosrdedé los
canones de belleza arquitectonica como sublimes Ipogue
necesitan estar respaldados con una serie de $tqulidés
intangibles, algunos notorios y bien estimados enmaginario
social son, por ejemplo, la historia de la concépciy
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construccion, la funcion como elemento de renovacio
tecnoldgica y econ6mica para la época de implemaidts las
anécdotas de los trabajadores, entre otros. Pamyapesta
idea se hace referencia a la Carta de Nizhy Ta@ilCCIH,
2003), que, sobre los valores del patrimonio indiadt en el
literal IlI, manifiesta que este patrimonio tienelwa social
como parte del registro de vidas de hombres y nmager
corrientes, y como tal, proporciona un importansntsmiento
de identidad. Posee un valor estético considerapbte la
calidad de su arquitectura, disefio o planificacion.

Y es que poblaciorper sees la que se transforma en
custodiode la conservacion de sus recursos industrialeselEn
caso ecuatoriano - imbaburefio se hablaria que eslamello
industrial - modelo eurocentrista - lleg6é tarde wurd poco.
Aqui se presentan los casos que se analizaran mésamte
(Fabrica Textil Imbabura 1929 - 1996, Ingenio Sasd 1930 -
1993, Ferrocarril del Norte 1929 — renovacion e®0mismos
gue pertenecen a cuatro generaciones de imbaburdfios lo
tanto, la memoria social es relativamente recienteos
habitantes y trabajadores que vivieron de cerca o®n
patrimonio industrial conocen su historia porque la
construyeron; se identifican con ella, la sientenlay hacen
parte de si. Es decir, analizando la posicién de habitantes
respecto al estado en el que se encontraban estes t
patrimonios, antes de ser rehabilitados y puestos valor
turistico y cultural, se explicaria que era de mbgita e
impotencia porque los mismos se encontraban condlena la
destruccién y desaparicién sin que existiera unnptdaro de
recuperacion enfocado al turismo.

1.2 Enfoque historico industrial en el Ecuador y la
provincia de Imbabura

El Ecuador, a lo largo de su historia colonial vy
republicana, se ha caracterizado como un gran dagor de
materias primas, entre las que se encuentran, elaaa el
camaroén, el petréleo, la quinina, las rosas y, pbrcontrario,
escasos productos industrializados y con valor ggde.

Segun la historia, la industria en el Ecuador mugsina
dicotomia. Inicia primero, citando como ejemplo$, la época
colonial las haciendas de la sierra productorastebetiles y
aguardiente, y en la costa, en cambio, con los llastis
constructores de navios; posteriormente, en la @&poc
republicana, a finales del siglo XIX e inicios d¥X con la
aparicién del ferrocarril transandino; hidroeléctas; fabricas
textiles, cerveceras, cementeras e ingenios azuwocareentre
otras.

Con respecto a la recuperacion y puesta en valdr de
patrimonio industrial a nivel nacional, merecen ser
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mencionados los mercados antiguos de corte indalstrios
Palacios de Cristal tanto de Guayaquil localizada el
Malecon 2000 como también el de Quito en el Parque
Itchimbia, ambos prefabricados en Bélgica y Alen®ani
respectivamente. Asi también, en Quito, el Museteldactivo
de Ciencias localizado en una antigua fabrica textél Museo
del Agua Yaku que funciona en una de las primerksfas de
recoleccion y purificacibn de agua. No obstante, dara
cumbre de recuperacion de patrimonio industriallen ultimos
afios, es la activacion del olvidado ferrocarril ntsandino
desde Duran hasta Quito y desde Otavalo hasta &alin
operado, hoy en dia, por Ferrocarriles del EcuaBorpresa
Puablica.

Por su parte, el territorio de imbaburefio, también
aparece dentro del mapa pre-industrial e industridel
Ecuador. En la Imbabura espafiola del siglo XVII se
desarrollaron haciendas dedicadas a la producci®ércaiia de
azucar y obrajes. Ejemplos claros serian las aetial
poblaciones de Caldera, Chalguayacu, Carpuela, Gimam
Santa Lucia, Tumbabiro y Guafiubuela situadas aatgd de la
cuenca del rio Chota-Mira en el Valle de Coangueaicklas de
ellas deben sus nombres a los antiguos latifundios
pertenecientes a los “hijos de Loyola” desarrolladm el norte
del Ecuador (Coronel, 1991). Estas produjeron un@ang
cantidad de cafia de azlcar para el procesamientbed®ados.
Del mismo modo, (Jaramillo, 2010) sefiala a otrasidmadas
pre-industriales, Peguche y Pinsaqui, para el cade®
produccion textil.

Estas dUltimas por su ubicacion y nuevos uUS0S son
consideradas como recursos turisticos posicionaylogue su
conservacion por medio del turismo ahuyenta su Iplesi
destruccion y desaparicion.

En Imbabura se puede encontrar, entonces, tresrésga
impresionantes considerados como patrimonio indabtr
historico. Los tres lugares de Imbabura presentaa historia
muy parecida; aparecen en el siglo XX, cuando ed@isin auge
en la inversion extranjera en el pais. La provindealmbabura
no fue la excepcion como se explic6 anteriorment®e
encuentran como caracteristicas parecidas, en prioc la
apasionante historia de su titanica construccidasauda en la
ilusion de ciudadanos trabajadores, llenos de etgieva y
esperanza, ansiosos de encontrar dias mejores;
consecutivamente, los afios dorados en donde senabcal
méaximo esplendor y desarrollo de memoria colectiya
finalmente, el decaimiento que devendria en un dese de
abandono e indiferencia.
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2. METODOLOGIA

En este estudio se realizaron entrevistas a infortes
clave como son el Director de Cultura y Patrimonyo
Responsable del Museo Fabrica Textil Imbabura, eadate (e)
de la Filial Norte de Ferrocarriles del Ecuador Bega Publica
y el guia de turismo principal de campus universgaYachay
Tech

Del mismo modo, se ejecutaron varias visitassitu a
cada patrimonio industrial para entender su funamrento
como bien turistico. Ademas, se aprovechod sintetia la
informacion que se da en la interpretacion turistiEn el caso
del ferrocarril “Tren de La Libertad”, el autor deste
documento trabajé como guia turistico por lo que cdduvo
informacion de fuente directa.

3. RESULTADOS
3.1. El Ferrocarril del Norte — Tren de la Libertad

Mapa 1. Localizacién de la Ruta del Tren de la Libetad

Fuente: Google Maps

En 1606 el objetivo de fundacion de Ibarra, la ¢apde
Imbabura, fue el de conquistar el Océano PacifiEsto no fue
posible hasta después de 350 afios con el ferrdcdetinorte,
el cual tuvo una construccion larga y descontinyada
suspendiendo los trabajos en varias ocasiones eh®&E7 y
1957.

El proyecto consistia en conectar, a través de BM3 la
ciudad de Quito con el Puerto del Pailén, actualteena
poblacion costera de San Lorenzo, para transpodiégrentes
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productos, de forma eficiente, a través del canalPlAnama a
los socios comerciales del Ecuador de aquella época
reduciendo el tiempo de viaje que representaba Macgor el
puerto de Guayaquil.

El tramo, segun los viajeros de los afios 80’s, leasta
cargado de una belleza incomparable. Tenia todmdoesario
para ser considerado como una aventura llena decBmes
irrepetibles: descarrilamientos, derrumbes, aromiagrsos por
la venta de alimentos tradicionales durante todo védje;
cambio de clima, de frio a calido-humedo; paisaje,sierra a
costa; y vegetacion, de lo andino a la exuberanteazdel
Chocbé.

Parte de este antiguo ferrocarril fue rehabilitagio dos
etapas al constituirse, a nivel nacional, la Empar@giblica de
Ferrocarriles del Ecuador o Tren Ecuador. La primngrarte
entre 2010 y 2012, el tramo Ibarra — Salinas dek8D y, la
segunda entre 2013 y 2015, tramo Otavalo — Ibama2d@ km
completando asi un total de 57 km. La rehabilitaciermitio
transformar 7 antiguas estaciones abandonadas oruddas,
restituir la via férrea en su totalidad y renovalr equipo
tractivo y de pasajeros.

El tren ecuatoriano fue declarado a partir del &0®8
como patrimonio cultural del Ecuador y la red ferraria
“Monumento Civil y patrimonio histérico, testimorlia
simbdlico”. Antes de la rehabilitacion del 2010,|“Eren de la
Libertad”, nombre comercial de la ruta, operaba ki desde
Ibarra hasta la estacion del Primer Paso.

Desde su rehabilitacién la Filial Norte de Ferrocles
del Ecuador Empresa Publica (FEEP) ha operado floslyctos
turisticos, algunos extintos y otros activos queirsgican en la
Figura 1.

Del 2012 al 2016 se han operado 11 tipos de proaBict
turisticos. Todos los recorridos cuentan con intetpcion
turistica realizada por profesionales en turismapBndiendo
del producto seleccionado, se puede degustar refrog
tradicionales elaborados por emprendimientos enelstsaiciones
recuperadas; visitar la Fabrica Textil Imbabura,lleees
artesanales en San Antonio de Ibarra, admirar, ahn8s, el
baile de la musica bomba, comprar artesanias y yctas
agroindustriales, realizar un recorrido guiado emaepoblacion
y visitar el Museo de la Sal
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Fi%ura 1. Historial de excursiones del Tren de la lbertad

1 Tren de la Libertad Ibarra — Salinas| Turismo Activo
Ibarra

2 1,2, Tren Educativo Inactivo

3 Conciencia social sobre rieles Social Inactivp

4 Tren educativo Educativo Inactivo

5 Tren de la Libertad Otavalo — Salinasurismo Inactivo
Bus + Tren

6 Tren de la Libertad Otavalo — Salinasurismo Activo
Tren + Bus

7 Tren de la Libertad Otavalo — Salinasurismo Activo
Tren + Tren

8 Tren de los Lagos Ibarra — Otavalo Turismo Inaotiv

9 Dia 1 — Tren Crucero. Producto Tren g&urismo Activo
las Maravillas

10 | Dia 4 — Tren Crucero. Producto Tren|durismo Activo
las Nubes

11 | Tren de la Libertad Otavalo — Ibarra|Turismo Inactivo
Otavalo*

Fuente: Elaboracion propia. Nota: *Solo oper6 enraao 2016

Figura 2. Servicios turisticos ofertados por Tren Euador en
la Ruta del Tren de la Libertad

Otavalo

San Roque

Andrade
Marin

X | X[ X
x

San Antonio

Ibarra

Hoja Blanca

Salinas

XX [X| X

Fuente: Elaboracion propia

A continuacioén,

se analiza el

transportados en el Tren de la Libertad.

Tabla 1. Pasajeros transportados en el Tren de laibertad
Afo Pasajeros transportados

namero de pasajeros

2012 19223
2013 22690
2014 27468
2015 19704
2016* 6915
Total 96000

Fuentes: Informe rendicion de cuentas afios 201213202014,
2015. Ano 2016 Entrevista Gerente (e) Filial NortBlota:
*Corte a junio 2016
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En comparacién con el resto de filiales (Norte, @en
Sur y Litoral) ocupa el tercer puesto en pasajerasisportados
detras de la filial Centro y Sur. El afio 2014, ésaBo que mas
turistas viajaron en el tren. La estacionalidad teistas
durante el afio consiste en un mayor numero de amsés en
los meses de febrero — marzo y julio — agosto, caiendo
con la época de vacaciones de los planteles eduzatde la
costa y de la sierra respectivamente.

Los turistas nacionales representan el 80% vy los
extranjeros el 20%.

El indice de satisfaccion de los pasajeros que han
realizado la excursion es bastante alto, bordea e&sl00%.
Siendo la Filial Norte la mejor valorada de las diafles de
Tren Ecuador. Los turistas destacan en este redoralgunos
recursos naturales y culturales que funcionan covabores
agregados. Tal es el caso de tres puentes, unoeathagy y dos
de estructura metdlica; 6 tuneles construidos @ pipala en la
montafia y uno a modo de muro de contencion; uneaads
artificial en la planta hidroeléctrica del Rio Amby la
interculturalidad tipica de la provincia de Imbahur

La excursion desde el inicio y por su orientacion
comercial de Empresa Publica cobra por accederealisio
turistico. De los tres patrimonios industriales uperados que
se estan analizando es el unico que lo hace. Eipractual de
excursion del Tren de la Libertad Ibarra Salinasdes28usd y
el precio de Otavalo — Salinas de 50,40usd.

Tabla 2. Evolucion de precios en la excursion delrén de la
Libertad

Producto turistico 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Coche Estandar Ibarra -|15,00|15,00|20,00|28,00

Salinas — lbarra

Coche Plus Ibarra - Salinas < -- 20,00| 25,00| 33,60
Ibarra
Coche Estandar Otavalo -|-- -- -- 50,40

Salinas — Otavalo
Fuente: Elaboracion propia

Estos precios aplicaron y aplican reducciones para
adultos mayores, discapacitados y menores de 18s.afia
operacion turistica se realiza de miércoles a daguin
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3.2 Fabrica Textil Imbabura

Mapa 2. Localizacién Fabrica Textil Imbabura

El'Anigel

¥unguilla

Fuente: Google maps

Google

La fabrica textil Imbabura se encuentra localizegta la
Parroquia de Andrade Marin, en la ciudad de Atuniad.a
fabrica fue construida a partir de 1924 con los nh&nos
Dalmau provenientes de Girona — Cataluiia — Esp&®@gun el
guion museografico de la fabrica ellos escogierarpbblacion
de Andrade Marin para construirla debido a tresores:

1) poblacion laboriosa,;

2) cercania al valle productor de algoddén del Chyptda
razon méas determinante;

3) la creacion de la Estacion Ferroviaria de Andrad
Marin perteneciente al Ferrocarril del Norte Quito San
Lorenzo que prometia ser el medio de transporteiefite para
comercializar sus productos. Fue una de las indasttextiles
relevantes del pais. Llegé6 a contratar en sus aiioss
prosperos alrededor de 1200 trabajadores. Cesaros s
funciones en 1996 y quedo6 abandonada hasta el 868.2

Este bien industrial fue declarado como Patrimonio
Cultural Industrial en el afilo 2001 y varios de duenes estan
inventariados por el Instituto de Patrimonio Cullrdel
Ecuador.

Una vez rehabilitada el modelo de gestién duranos d
affos fue el de una empresa publica, por lo tant®,psdo
cobrar por concepto de entradas. Actualmente, lariea dejo
de tener esta condicion y esta siendo administrpda el
Ministerio de Cultura y Patrimonio del Ecuador pler que ha
pasado a ser un museo gratuito.
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Tabla 3. Numero de visitantes durante el afio 201500
ingreso cobrado

Enero 1568 93 1661
Febrero 2362 628 2990
Marzo 1430 522 1952
Abril 1278 460 1738
Mayo 2107 537 2644
Junio 717 392 1109
Julio 848 462 1310
Agosto 1830 876 2706
Septiembre 515 337 852
Octubre 776 568 1344
Noviembre 894 49 943
Diciembre 667 175 842
Total 14992 5099 20091

Fuente: Fabrica Textil Imbabura

Hoy se podria decir que la fabrica va mas alla de sn
simple museo, ya que dispone de otros servicios
complementarios como tres salones de conferencian yeatro
auditorio. A pesar de contar con restaurante y t=fa, estos
espacios no estan activados y se encuentran ensdeskl
director de la Fabrica menciond que se esta dedamdo un
plan para mejorar la gestion administrativa y queawez que
se apruebe se lo pondra en marcha.

Tabla 4. Numero de visitantes durante el primer semstre
del afio 2016 con ingreso cobrado

Enero 760 166 926
Febrero 1168 234 1402
Marzo 1155 229 1384
Abril 597 241 838
Mayo 412 200 612
Total 4092 1070 5162

Fuente: Fabrica Textil Imbabura

El museo ofrece visitas guiadas con una duracion3de
minutos. Durante el recorrido de visitan 5 salasdemde se da
a conocer parte del antiguo proceso productivo tibmislo por:
limpieza, cardado, hilado, lavanderia, planchadalderos,
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telares, engomadora. Ademas, cuenta con una saleaeda al
sindicalismo.

Para el caso de Fabrica Téxtil Imbabura el nimeeo d
visitantes extranjeros es inferior, llegando solo5& del total
y con el 95% correspondiente a visitantes naciosale

Tabla 5. Niumero de visitantes a finales del primesemestre
del afio 2016 sin cobro de entradas

Mayo 250 148 398
Junio 705 313 1018
Total 955 1761 1416

Fuente: Fabrica Textil Imbabura

Tabla 6. Total de visitantes a la Fabrica Textil Inbabura

2015 14992 5099 20091
2016* 5047 2831 7878
Total 20039 7930 27969

Fuente: Fabrica Textil Imbabura
Nota: *Corte a junio 2016

3.3 Ingenio Azucarero San José - Campus universitas
Yachay Tech

Yachay Tech es el campus donde funciona la Univdadi
de Investigacién de Tecnologia Experimental desdeza del
afo 2014.

En el pasado, el edificio fue la Hacienda San Jdda.
lugar lleno de historia, siendo el patrimonio magiguo de los
tres que se analizan en la investigacion. Data eeiados del
siglo XVII. En sus inicios produjo cafia de azUcar vy
aguardiente. Tuvo varios duefios, entre ellos Jacidifon y
Caamaifo, quien en el siglo XX importdé maquinariargda
construccion de una planta generadora de energdaihlica y
otra para produccion de azucar. Siendo el ingeraa $osé uno
de los més importantes en la produccion de azuearla zona
norte del Ecuador hasta el afio 1993.
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Mapa 3. Localizacion Ex-Hacienda San José. Actualaempus
patrimonial Yachay Tech

Ubicacion: Urcuqui, Provincia de Imbabura
R
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PEHOS
Ecuador Sur América
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Fuente: www.yachay.gob.ec

Desde el punto de vista turistico en Yachay se izaal
visitas turisticas en los espacios recuperados ckn
rehabilitacion. Con una duracion de 45 minutos, \ssita
comprende el patio de la casa principal del antiguefo de la
hacienda, jardines y areas verdes y el rehabilitadgenio
azucarero San José donde funciona la bibliotecdigiras de
la universidad.

También desde la administracion se proponen y opera
otros atractivos paralelos al campus universitaciomo: el
jardin botéanico en la restaurada Hacienda San Elmg ciclo
ruta, paseos caballo y camping. En convenio conrdoarriles
del Ecuador Empresa Publica se activdé la antigutaaén
ferroviaria de Hoja Blanca donde los pasajeros aexXcursion
del “Tren de la Libertad” en cada viaje pueden dusé&r del
showroomde Yachay, comprar helados tradicionales de pwila
articulos en la tiend&achay Storeadmirar la flora y fauna del
bosque seco andino y, observar desde el mirador el
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impresionante cafién del rio Ambi. La atencién abldo es de
miércoles a lunes.

Tabla 7. Visitas Turisticas Yachai

2014 0 31140 31140
2015 11446 52432 63878
2016 1827 11474 13301
Total 13273 95046 108319

Fuente: Yachay

Los visitantes de Yachay son mayormente nacionales
representan un 90% del total, mientras que el 10&®n s
extranjeros.

Tabla 8. Comparativo total de visitas turisticas po afio

2012 19223 S/F S/F 19223
2013 22690 S/D S/F 22690
2014 27468 S/D 31140 58608
2015 19704 20091 52432 92227
Junio 2016 6915 7878 11474 26264
Total 96000 27969 95046| 219012

Fuente: Yachay. Nota: S/F = Sin funcionamiento BDS{ Sin
datos

4. CONCLUSIONES

El turismo industrial en el Ecuador y en Imbabuhaggo
de la investigacion realizada, resulta ser unavadtid bastante
nueva y poco reconocida por este nombre, por eatdm el
turismo cultural sirve como paraguas para agruplatuaismo
industrial. Ninguna Destination Management Organization
(DMO) Organizacion de Gestion de Destino publicgprivada
promociona la visita al Tren de la Libertad, Falaridextil
Imbabura y Yachay como espacios para realizar egte de
actividad. Entonces, resulta necesario reconocgrkstudiarlo
para formular estrategias de desarrollo tomandoceanta el
acontecer a nivel mundial, especialmente en Euraggagdonde
se han propuesto proyectos destacados de gestidn.

Por otra parte, se debe reconocer la inversién mante
del estado ecuatoriano que ha logrado rehabilitarios
patrimonios industriales orientados al turismo, esplmente
en la provincia de Imbabura. La evolucién de lossmos ha
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sido positiva porque empiezan a ser reconocidos aom
atractivos visitables y competitivos.

Asi, el turismo industrial en la provincia de Imhah
estd en auge porque en comparacion de otros muge@ntros
culturales convencionales, el nUmero de visitassegerior en
lo que respecta a fines de semana. Los recurso&sticos
disponibles y actividades ofertadas resultan insardes para
los consumidores.

El Tren de la Libertad, por todos sus serviciosrtddos,
se podria considerar como un producto destinadtudbmo de
una excelente calidad. Su puesta en valor sirvecoeferente
en la region andina porque ni Perd ni Colombia Hagrado
recuperar su pasado ferroviario industrial de tanmra.

La Fabrica Textil Imbabura tiene un potencial que n
esta aprovechado. No utiliza todos sus serviciogsticos y
s6lo tiene en operacion su museo, por lo tanto,ehéalta
aplicar el plan de gestion que se estad concibiegdanalizar
posteriormente su eficacia.

Las visitas turisticas en Yachay se han convergdouna
oportunidad para dar a conocer los alcances deiddad del
conocimiento a todos los visitantes. En Yachay nay tuna
dependencia exclusiva para la gestién turisticanosique
funciona bajo la Direccion de desarrollo industriay
reconversion productiva.

Existe una baja en el niumero de turistas en el prim
semestre del afio 2016 que deberia ser analizada mas
profundamente para conocer con mayor exactitud cassas.
Factores como el terremoto en Pedernales en alzil2@16
estan promoviendo que el ndmero de Vvisitantes vaya
aumentando en la region Sierra para el segundo semealel
2016.

Con el estudio también se determin6 que seria
interesante analizar como aparecen conexiones Ht#® o
eslabones que ayudan a ampliar el enfoque de lavidades
preindustriales para la construccion de una congapanas
integral del pasado industrial en la provincia dabhbura.
Muestra de ello es Salinas, la poblacion de destlabTren de
la Libertad que tiene una conexion preindustrialncel
ferrocarril. En el pasado Salinas producia sal yeda logro
abastecer de este producto a una buena parte ded del pais.
La obtencion de sal se produjo de forma artesangkacias a
la llegada del ferrocarril se mejor6 su comerciabiwn. Otros
ejemplos serian algunas haciendas dedicadas easa&ldm a una
funcion de obrajes. Con esto se fortaleceria elistup
industrial en este territorio.

Finalmente, Imbabura gracias a su puesta en vaer d
recursos industriales turisticos necesita promouea marca

60
Gran Tour: Revista de Investigaciones Turisticad9ulio-Diciembre de 2016 p. 44-62
ISSN: 2172-8690



Jaime Alejandro Iturralde Vallejos

para los patrimonios industriales destinados alissmo de la
provincia de Imbabura. Al contar con un territorio
especializado en turismo industrial se convertirkm una
estrategia de promocion eficiente ya que ningarodgrritorio
nacional ha tomado en cuenta este potencial.
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